TECHNICKA SPRAVA

S0 01.1 KOMUNIKACIE A SPEVNENE PLOCHY

1, Identifikaéné Udaje

Nazov stavby: OBYTNA ZONA STVRTE V JAZERNOM POLI SKALICA ETAPA &.7 - IBV 4. ETAPA
Miesto stavby: Skalica

Charakter stavby: Novostavba

Investor: HANT Development, a.s., Stara lvanska cesta 1/386, 821 04 Bratislava

Stupen: Dokumentacia pre stavebné povolenie

Zodpovedny projektant Ing. Peter Z&k,

2. Popis funkéného a technického rieSenia

Zakladné udaje:
* kategoéria:

VETVA "A" — miestana komunikacie MO8,0/40 funk&ne;j triedy C3 obojsmerna, dvojpruhova
VETVA "B" — ukludnena komunikacie funk&nej triedy D1 obojsmerna, dvojpruhova
VETVA "C" — ukludnena komunikacie funkénej triedy D1 obojsmerna, dvojpruhova
VETVA "D" — ukludnena komunikacie funkénej triedy D1 obojsmerna, dvojpruhova
VETVA "E" — ukludnena komunikacie funk&nej triedy D1 obojsmerna, dvojpruhova
VETVA "F" — ukludnena komunikacie funkénej triedy D1 obojsmerna, dvojpruhova

« dizka trasy:

VETVA "A" - 0,167 km
VETVA "B" - 0,292 km
VETVA "C" - 0,225 km
VETVA "D" — 0,105 km
VETVA "E" - 0,112 km
VETVA "F" — 0,046 km

* Sirkové usporiadanie:

VETVA "A" — miestana komunikacie MO8,0/40 funké&nej triedy C3 obojsmerna, dvojpruhova
Sirka jazdného pruhu =2x3,50 =7,00m
chodnik =1x150 =150m
volna Sirka 8,50 m

VETVA "B, C, D, E, F" — ukludnena komunikacie funkénej triedy D1 obojsmerna, dvojpruhova
Sirka jazdného pruhu =2x2,50 =5,00m
chodnik =1x150 =150m
volna Sirka 6,50 m

Rozsah objektu a jeho vdzba na jestvujlci stav:

Obytna zbna je tvorena samostatnymi vetvami A, B, C, D, E, F

Vetva “B-C* su navrhnuté ako ukludnené funkénej triedy D1, ako obojsmerné, dvojpruhové. Na zadiatku Useku je napojena
na komunikacny systém predmetného tzemia tvoreného navrhovanou komumnikéciou ( VETVA A ). Smerové vedenie vetvy
pozostava z priamich Gsekov a smerovych oblikov. Sirkové usporiadanie vetvy vyhovuje pre vozidla HaZZ. V celom Gseku
komunikacie je navrhnuty jednostranny chodnik Sirky 1,50 m, ktory je od komunikéacie oddeleny cestnym skosenym



obrubnikom osadenym na lezato s vySovym presahom 6¢m. Komunikacia je klopena 2,5%-nym prieénym sklonom
a odvodnenie je zabezpecené do licnych vpustov. Niveleta komunikacie je psripdsobena spadom kanalizatného potrubia s
jeho minimalnym krytim, spaddovanim a komunikécia prechadza prevazne nasypovymi Uusekmi. Vozovka na komunikcii je
navrhnuta, ako cementobeténova. Na zaCiatku vetvy je navrhnuty spomalovaci prah ako prvok ukludnenia s prislusnym
zanéenim obytnej zény.

Chodniky pre pesich st navrhnuté sibezne s navrhovanymi komunikaciami celej obytnej zény. Sirka chodnika je 1,50 m.
Chodniky su navrhnuté z beténovej dlazby. V projekte sa predpoklada len doasny prejazd cez chodnik poéas vjazdu na
pozemok. Neuvazuije sa s trvalim pojazdovanim a zatazovanim nakladonou dopravou nad 3,5t. Chodniky v mieste
prechodu su vybavené prvkami pre nevidiacich a imobilnych. V miestach vyhradenych pre prechod imobilnych peSich je
chodnik znizeny pripadne zapusteny na trovni komunikacie, aby sa zabezpe€il pohodiny prechod pre imobilnych. Sucastou
tejto upravy su chodniky vybavené varovnym a signalnym pasom ¢o zabezpeci bezpeny prechod pre nevidiacich.
Bezbariérové tpravy na chodnikoch st navrhnuté v max. sklone 1:15 a re$pektuji vyhladku &.532/2002 MZP SR, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o veobecnych technickych poziadavkach na vystavbu a o vdeobecnych technickych poziadavkach na
stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie. V bezbariérovej Uprave je pasom Sirky 0,40 m
(varovny pas) a prie¢ne cez chodnik pasom Sirky 0,80 m (signainy pas) z betdnovej dlaZby pre nevidiacich zvyrazneny prechod z
chodnika na vozovku. Dlazby pre nevidiacich budu rieSené v kontrastnom farebnom vyhotoveni.

Pristup k jednotlivym pozemkom na strane zelenych pasov bude rieSeny samostatnymi vstupmi Sirky 4,0 m,
ktorych presna poloha sa urci po vybudovani jednotlivych rodinnych domov. Jednotlivé vjazdy budu zabezpecené
cez zapusteny pripadne sklopeny obrubnik. Vzhfadom na nezadané umiestnenie vjazdov nie je tieto miesta v
projekte mozné speviovat.

Konstrukcia cementobetdnovej vozovky pre osobné automobily je nasledovna :
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zlozenie:
- cementobetdnova doska CBIil 200 mm STN 736123
S UZATVARACIM NATEROM SEALER A METLICKOVOU UPRAVOU POVRCHU
-1 x OCELOVA SIETOVINA 6/100/100

- cementom stmelend zmes CBGM C5/6 180 mm STN 73 6124-1
- nestmelena vrstva zo $trkodrviny UM SD, 0/45, Ge 180 mm STN 73 6126
Spolu 560 mm

Konstrukcia dlazdenych chodnikov pre pesich:
Konstrukcia navrhovanej vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zataZenie mé nasledovné zloZenie:

- beténova dlazba Cervena STN 73 6131-1 DL 60 mm
- podsyp z drveného kameniva fr. 4 - 8 STN 73 6126 Sp 40 mm
- podkladovy beton STN 736124 Blll 100 mm
- nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr.0-32 mm STN 73 6126 UM SD, 0/32, Gc 150 mm
- spolu min 350 mm
Poznamka :

Konstrukcie vozoviek boli predpisané objednavatefom dokumentécie.

Odvodnenie

Odvodnenie komunikacie vo vetve A bude odvodnené do odparovaco-vsakovacej drenaznej cestnej priekopy.
Drenaz je vrstvena s infiltraCnou vrstvou. Sirka a hibka drenaze je navrhované 1,0x1,0m.

Odvodnenie komunikécii vo vetve B-F a spevnenych plach je zabezpeené priednym a pozdiznym sklonom
a vody su zvedené do uliénych vpustov a tie st nésledne vyustené do recipientov pre vsakovanie. Odvodnenie pléane je
rie$ené vyspadovanim vrstvy trkopiesku do pozdiznej drenaze, ktora je zatstena do uliéného vpustu. Ako pozdizna drenaz
sa pouZije perforovana rurka PVC, DN 160.




Postup vystavby
Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.

- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti

- odstrénenie ornice krovin a stromov

- stavba zemného telesa — nasyp a vykop, uloZenie chraniciek

- poloZenie konstruk&nych vrstiev vozovky

- dokon&ovacie prace — zriadenie krajnic a zahumusovanie upravovanych ploch

Priprava Gzemia, buracie a zemné prace

V ramci pripravy Uzemia sa vyburaju existujuce plochy vozovky v potrebnom rozsahu v mieste napojenia. Vyburana sut sa
odvezie na riadenu skladku odpadov, ktor( si vyberie dodavatel po dohode s investorom, alebo v pripade betdnov a asfaltov
sa podrvi a pouZije sa na podsypné vrstvy vozovky & chodnika. Vykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu
realizované rucnym vykopom.

Plan musi byt zhotovena v prieénom sklone podra projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej
odvodnenie. DokonCend pl&i musi byt zhotovitefom chranend — nesmu byt na nej skiddky materidlov ani parkovanie
vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Rastly terén, resp nasyp (HTU): miera zhutnenia na vrchu vrstvy Edef2>60Mpa (pre chodniky Edef2>45Mpa)
a Edef2/Edef1<2,5. Na overenie vlastnosti zemin podlozia, miery zhutnenia a spravneho navrhu pripadnej Gipravy
podlozia je potrebné vykonat’ na stavbe zhutiiovaci pokus.

Vhodna zemina sa pouzije do nasypu, prebyto€na zemina ziskana z tizemia sa uskladni na medzideponiu zeminy
na pozemku investora. Po dohode dodavatela s investorom sa pouZije pre dalSie tcely.

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa az po zhotovenie a zhutnenie plane pod vozovku
komunikacie. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace.

Zemné prace je nutné vykonavat' vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy sa
pred zacatim prac nesmie odliSovat' od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej skiskou PS o viac ako 3% (pri zeminach s Ip
17 o viac ako 5%). V pripade vacSej odchylky odsuhlasi zastupca investora spdsob Upravy previhenej zeminy.

Plan pod vozovkou komunikacie a spevnenych plochach musi byt upravena v zmysle poZiadaviek uvedenych
v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve ndsypu a 0,3 m vrstve zarezu mézu byt pouZité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
Klasifikicia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou va¢Sou ako 1650 kg/m3. Upravené podloZie
sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je stanovena v STN 73 6133 Teleso
pozemnych komunik&cii (tabulka 4 a 5). Pl musi byt zhotovend v prieénom sklone podia projektovej dokumentacie, tak
aby bolo vzdy zabezpe&ené jej odvodnenie. Dokoncena plar musi byt zhotovitelom chrdnend — nesmu byt na nej skladky
materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

V niektorych Castiach moZe dojst k tomu, Ze nebude mozné dostatoéne zhutnit' zakladovu pddu je potrebné zmenit
granulometrické zloZenie pieskov. Toto dosiahneme pridanim trkodrviny fr. 0-32, ktora sa rozprestrie v hrubke 20 cm
a zafrézuje sa. Pokial sa ani po takej Uprave nebude dat dostatoéne zhutnit z&kladové péda, je nutna chemické Uprava
podlozia.

Viykopy v ochrannych pasmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom. Pred zagatim vystavby je nutné
dat’ overit' a vyty€it podzemné inz. siete prisluSnymi spravcami. Okrem vytyéenia sieti spravcami je nutné overit’
polohu a hibku sieti overovacimi ruéne kopanymi sondami. Prelozky ¢i ochrany jednotlivych sieti s riesené v
samostatnych objektoch. Dotknuté vyvody inZinierskych sieti (Supatka a poklopy) sa vy$kovo upravia na novu niveletu.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladové vrstvy st pouzité Strkodrva a kamenivo spevnené
cementom. Podkladové vrstvy st definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikécii. Zhotovuju sa podfa STN 73




6124 Stavba vozoviek — kamenivo stmelené hydraulickym spojivom, STN 73 6125 Stavba vozoviek — stabilizované podklady
apodla STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5 C. Kladenie sa
nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajicom dazdi. Po rozprestreti sa hned zaéne so zhutfiovanim. Zhutfiuje sa
kaZzda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutriuje od okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej
miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom ¢ase prekryta nadvézujucou vrstvou.
Pred pokladkou dalej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zataZovacieho cyklu E ger statickou zatazovacou
skuskou. Pomer E ger2 / E qer2 musi byt mensi ako 2,5. Na zhotovenie a skuSanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast
1. Tato norma sa zaobera aj problematikou osadzovania obrubnikov.

Cementobeténova vozovka - poziadavky
Osetrovanie a ochrana povrchu

Cementobetonovy kryt vozovky sa musi ihned po dohotoveni chranit proti rychlemu odparovaniu vody napr.
ochrannym postrekom parotesnymi latkami, prikrytim foliami a podobne. Spdsob ochrany musi byt primerany danym
klimatickym podmienkam. Pri o€akavanom rychlom ochladeni je potrebné Cerstvy beton chranit najmenej do doby narezania
Skar tepelno-izolatnymi rohozami. Ustanovenia o dobe oSetrovania, o ochrane proti teplotnym trhlindm a proti mrazu st
obsiahnuté v norme STN EN 206-1. Konkrétny spdsob a dobu ochrany musi eSte pred zacatim prac odsuhlasit
objednavatel. Jednotlivé druhy ochrany povrchu cementobeténového krytu je mozné pouzivat samostatne alebo v
kombinacii. Ak sa oSetrovanie narusi (napr. vplyvom vetra), je nevyhnutné zabezpecit jeho bezprostrednu obnovu. Ochrana
sa musi vykonavat celoplosne na vSetkych povrchovych Castiach krytu (i na boénych stenach).

Rezanie a tesnenie Skar

Po vybudovani betdnovej vozovky sa narez(i $kary, tak aby maximalna plocha beténovej dosky bola 25 m2. Skary
sa vyplnia trvalo pruznym tmelom. Vzhfadom na charakter dopravného zatazenie vozovky a polohy CB dosky:

Vhodny Cas rezania je potrebné volit tak, aby sa predislo vzniku nesimernych zmrastovacich trhlin. Pri rezani sa
nesmu poskodit hrany $kar vytrhavanim zfn kameniva. Poloha prieénych a pozdiznych $kar sa vyznaduje na betdnovom
kryte vozovky s presnostou £10 mm. Na rezanie zatvrdnutého cementobeténového krytu vozoviek sa pouziju kotacové pily s
reznymi kotGémi hrabky najviac 4 mm. Hibka rezu podla STN 73 6123 sa odpor(ca pri prieénych $karach s klznymi tfimi
0,25 h- 0,30 h a pri pozdiznych kotevnych $karach 0,30 h - 0,35 h, kde "h" je hribka cementobeténového krytu. Z dévodov
spravneho utesnenia $kar sa tieto v hornej €asti rozsiria podfa poziadaviek vyrobcu tesniacich hmét. Pri pozdiznych $karach
je spravidla postadujuce rozSirenie na 8 mm a pri prieCnych Skarach nad 10 mm. Modul tesnenia (pomer Sirky a vysky
tesniacej hmoty v drazke Skary) sa odporuca pri Sirke drazky do 12 mm 1:1 a pri Sirke nad 12 mm 2:1. Po prerezani
zmrastovacej $kary na potrebnd hibku sa musi rezny material zo 8kary odstranit a $karu pred tesnit vhodnym profilom z
mikropdrovitej gumy. Zalievka alebo tmel nesmie presahovat nad povrch vozovky. Podla teplotnych podmienok v priebehu
prac je vhodné Skary vyplnit priblizne 1 mm az 3 mm pod urover povrchu krytu. Priestorové Skary sa vytvaraju prerusenim
cementobetdnového krytu na celt hribku oddelovacimi viozkami, ktoré musia byt dostatoCne tuhé, aby sa pri zhutfiovani
zmesi nedeformovali. Zarover vSak musia umoziovat zizenie Skarovej Strbiny pri objemovych zmenach krytu. Pred
utesnenim 8kary sa musi oddelovacia vlozka odstranit do hibky najmenej 35 mm. V doskéch, ktoré nie sti vybavené tfimi
alebo kotvami, je mozné priestorové Skary vytvarat prerezanim krytu na celd hribku dosky. Po odstraneni betonu z rezu sa
Skara vyplIni az do urovne 25 mm od povrchu dosky napr. gumovou drvinou, spevni sa latexovou zalievkou a zvySnych 25
mm sa utesni vhodnou zalievkovou hmotou. Skary je mozné vypliiovat zalievkovou hmotou za tepla pomocou zalievata $kar
vybaveného nepriamym regulovatelnym ohrevom, teplomerom, G¢innou mieSackou a Cerpadlom na dopravu zélievkovej
hmoty k plniacej tryske. Vypliiovanie Skar zalievkou za studena alebo tmelom sa méZe vykonat pomocou vytlaovacej
piStole ovladane;j tlakovym vzduchom, hydraulicky alebo mechanicky, pripadne zalievatom $kar vybavenym ucinnou
mieSackou a ¢erpadlom na dopravu hmoty k piniacej tryske. Pri dvoj a viaczloZkovych z&lievkovych hmotéach alebo tmeloch
je nutné dodrziavat ich vzajomny pomer davkovania, spdsob mieSania a technologicky postup predpisany vyrobcom. Pruzné
vlozky sa pouZivaju spravidla len na doCasné predtesnenie $kar. Ich pripadné iné pouZitie musi odsuhlasit objednavatel na
zaklade technickych podmienok spracovanych zhotovitelom.

Do pozdiznych $kar budu viozené mikroporézne pryzové vlozky kruhového profilu (@ 1,25) a $kary budu tesnené
asfaltovou zalievkou za hortica z modifikovanych asfaltov AMe 65. Prie¢ne Skary budu utesnené pryzovymi profilmi
F10-0 (napr. PHOENIX)

Pred uvedenim vozovky do prevadzky musia byt v8etky Skéry v cementobeténovom kryte dokladne utesnené.




Sirka dosky zavisi od $irkového usporiadanie komunikacie. Maximalna $irka dosky nesmie byt vagsia ako 5 m.
Dizka dosky z nevystuzeného cementového beténu nema byt vacsia ako 25-nasobok hribky dosky. Navrhuje sa 3,75 -6 m,
v priemere 5 m, rozmiestnenie Skar je v prilohe technickej spravy.

Povrch CB vozovky bude s uzatvaracim naterom Sealer a poZzadovana drsnost sa zabezpedi metliCkovou Upravou
povrchu.

Dlazdena plocha- poziadavky
Kladenie dlazby sa zaina v rohu s pravym uhlom, ak je to mozné, v najnizSom bode dlazdenej plochy. Dlazba sa kladie
vzdy od okraja v smere od hotovej plochy. Polozena plocha je hned pochddzna. Je potrebné dodrzat pozdizny a prieény
sklon dlazby. VySka musi byt taka, aby tvarovky po uloZeni boli o 1cm vy3Sie ako pozadovana vyska plochy, 16zko sa pri
vibrovani znizi o 1 cm.

Sparovanie - je potrebné pouzit kamenivo s nizkym obsahom jemnych a prachovitych dastic.

Vibrovanie — Cela plocha sa pozameta tak, aby $parovaci material vypifial $pary. Plocha sa zvibruje vibragnou platfiou
v pozdiznom aj prieénom smere. Vibruje sa zasadne len sucha dlazba so suchym $parovacim materialom. Vibragna platfia
sa pouziva s gumovou podlozkou !
Na zhotovenie a skuSanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaoberé aj problematikou
osadzovania obrubnikov.

Dokoncéovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania ploch zo zelefiou v hrubke 0,15 m.
Zatravnenie je potrebné o3etrovat. Je nutné zabranit er6zii svahov. Osobitni pozornost je potrebné venovat Udrzbe
odvodnovacich zariadeni.

Zvlastne upozornenie
Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat vytyCit vSetky podzemné inzinierske siete ich spravcami a v pripade kolizie
s objektom ochranit resp. dat prelozit.

Doprava pocas vystavby
Vystavba predmetnej stavby mé minimélny dopad na dopravu po uz existujucich komunikaciach. DoCasné dopravné
znaCenie potrebné na zabezpeCenie bezpe€nej premavky pocas vystavby arealu je spracované v prilohe ¢&.7.

Ochrana podzemnych vdd pocas vystavby
Zemné prace na komunikacii neovplyvnia rezim podzemnych véd. Dodrzanie kvality podzemnych vd je potrebné
pocas vystavby zabezpedit dodrzanim discipliny stavebnych prac a dobrého technického stavu mechanizmov.

Ochrana prostredia pred praSnost'ou

V obdobi prevadzky komunikécie a spevnenych pléch neprichadza uz faktor prasnosti prostredia do Gvahy, nakolko kryt
vozovky bude bezpradny a predpoklada sa vykonavanie pravidelnej Udrzby a Cistenie vozovky. Pocas vystavby bude
potrebné zo strany dodavatela stavby udrziavat Cistotu pouzivanych verejnych pristupovych komunikacii, nakolko zemné
prace a pohyb stavebnych mechanizmov po komunikaciach spravidla spdsobuje vyrazné problémy Zivotnému prostrediu
dotknutému Uzemiu.

Buracie prace

V ramci pripravy Uzemia sa vybUraju existujuce spevnené plochy. Vyburana sut sa odvezie na riadent skladku odpadov,
ktoru si vyberie dodavatel po dohode s investorom. V pripade betonov a asfaltov sa po podrveni mézu pouzit na podsypné
vrstvy spevnenej plochy. Vykopy v ochrannych pdsmach podzemnych vedeni budu realizované ruénym vykopom.

Poziarna ochrana
Za pristupovu komunikaciu pre vedenie hasiéského zasahu mozno povaZovat navrhovanu cestndl komunikaciu Sirky min. 3,0

m, ktora v plnej miere spifia poziadavky § 82 vyhl. MV SR &. 94/2004 Z.z., 1. je $iroka min. 3,0 m, bude sa nachadzat v
bezprostrednej blizkosti uvazovanych resp. existujucich stavebnych objektov (tj. minimalne 30 metrov od vchodov do kazdej




stavby) a je dimenzovana na tiaz min. 80 kN, reprezentujucu pdsobenie zataZenej napravy poziarneho vozidla. Navrhovana
Uprava tymto poziadavkam vyhovuje resp. nebrani.

Zoznam odpadov

- zemina a kamenivo iné, nez je uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 170504 O
- vykopova zemina ina, ako uvedené v 17 05 05 ¢. odpadu 17 0506 O
- vyburany betén ¢. odpadu 1701010

- vyburany asfalt (bituménové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01)  ¢&. odpadu 17 03 02 O

Nakladanie s odpadmi

Prebyto&né vybdrané hmoty sa odvezu na skladku, ktort uréi objednavatel’ do zahajenia stavby. Nakladanie s odpadmi sa
musi riadit’ platnou pravnou Upravou na Useku odpadového hospodérstva (zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov), ktora pozaduje predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat
recyklaciou a opatovnym vyuzitim. ZneSkodiiovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi a neposkodzuje
Zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda pouzit iny, vhodnejsi spdsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze
zneSkodiovanie odpadov skladkovanim by mal byt posledny spdsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov

- materialové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Prosiek 12/2019 Viypracoval : Ing. Martin Vozér




